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EDITORIAL

LEVENEMENT

C’est plus qu’une nouvelle, c’est un événement : le lancement du nouveau SP

Sport D2, dernier né de la gamme Dunlop.
Le SP Sport D2, c’est la troisitme génération du SP Sport. Souvenez-vous, le

premier SP Sport, ¢’était en 1963. Jusque 1a, les automobilistes ne trouvaient
sur le marché que des pneumatiques identiques a ceux qui équipaient leur
voiture en premiere monte. Et voila que Dunlop propose un pneu trapu, avec un
profil & pavés dont ’adhérence se révele particulierement efficace, spéciale-
ment sur route mouillée. Ce pneu, dont I’esthétique traduit bien les performan-
ces, va rapidement prendre valeur de symbole pour I'image de Dunlop tant
aupres des professionnels que du public. _

Aujourd’hui, le nouveau SP Sport D2 vient prendre la releve et perpétuer
I’'image SP Sport. Héritier des qualités de ses prédécesseurs, ce nouveau pneu
_ gsérie 70 — qui se monte sur la jante d’origine fait appel a la technologie
Dunlop la plus récente et concilie les performances d'un pneu sport et
’endurance d’un pneu longue durée.

Présenté a la Presse le 30 mars dernier, le SP Sport D2 fait actuellement
I’objet d’une importante campagne de publicité dans les magazines automobi-
les et grand public. Le lancement de ce nouveau SP Sport D2 est bien un
événement sur le marché du pneumatique de remplacement. II sera tout
naturellement la vedette de ce numéro de Force D.

Didier Hutchings/ Directeur Commercial
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LUVUENTENDU

ACCORD TECHNIQUE
DUNLOP MICHELIN

Dunlop et Michelin ont décidé de
présenter en commun un nouveau stan-
dard international pour les jantes et
pneumatiques de voitures particulieres.
Cette décision permettra aux bureaux
d’études des constructeurs de tirer le
meilleur parti de la technologie la plus
avancée en matiére de conception de
jante.

Cette proposition doit étre soumise a
PETRTO (Organisation européenne de
normalisation des pneus et des roues)
pour étre officialisée en tant que stan-
dard international. Ce nouveau stan-
dard cumule les caractéristiques tech-
niques uniques du systeme de blocage

de talon Denloc de Dunlop et celles de
la jante TR de Michelin.

La technique Denloc de Dunlop a
été développée dans le cadre du pro-
gramme Denovo (pneumatique antidé-
jantage permettant de rouler a plat en
cas de crevaison). Elle constitue un
systéme de sécurité qui peut étre incor-
poré dans tous les pneus de conception
normale par ailleurs. Ce procédé assure
le blocage du pneumatique en cas de
mise a plat soudaine, le talon du pneu-
matique venant s’autobloquer dans une
gorge circonférentielle de la jante.

La jante TR comme la jante Denloc
sont commercialisées dans des dimen-

sions millimétriques pour €viter fout
risque de montage incorrect avec des
pneus standard.

Dans cette proposition commune
Dunlop -Michelin, les deux gammes
millimétriques ont été uniformisées et
de plus ’association des caractéristi-
ques techniques des deux systémes per-
met de monter indifféremment les
pneumatiques des deux marques.

Les deux sociétés ont déja rencontré
séparément ou conjointement les prin-
cipaux constructeurs automobiles euro-
péens.

Cette nouvelle gamme sera désignée
sous le nom de code « TD »,

BREAK 505: L'ESPACE ET LE CONFORT

Venant compléter la gamme des breaks
305 et 504, les nouveaux breaks
505 GL, GR et SR (moteur a essence
1971 c¢m?®) et GLD, GRD et SRD
(moteur diesel 2 304 cm?) offrent pour
une longueur hors tout de 4,90 m le
plus grand volume maxi utile (2,24 m’)
jamais proposé dans des véhicules de
série européens de cette catégorie. Les

deux versions « familial » disposent
d’une banquette supplémentaire et sont
homologuées pour transporter 8 per-
sonnes confortablement. Spacicuses et
bonnes routiéres, les nouvelles 505 de-
vraient rencontrer un vif succes sur le
marché frangais des dérivés. Le Dun-
lop SP4 a été homologué sur cette
gamme.

bord, on peut prendre des repas - le
coin cuisine comporte évier, réservoir
d'eau et réchaud - dormir confortable-
ment & 4 - deux adultes et deux en-
fants - mais aussi transporter un maté-
riel de montagne, nautisme ou chasse

EVADEZ VOUS
EN «WEEK-END»

[ ¢ Peugeot J 5 remodelé par le carros- !
sier Durisotti devient un véhicule |
d'évasion complet: le Week-End. A son

4

option des fixations spéciales pour skis
ou planches a voile. Disposant de trés
bonnes qualités routiéres mais aussi
d’une cabine compléte et bourrée d’as-
tuces, voila un van bien frangais pour
les assoiffés de plein air.

DES AUTOCARS
RENAULT
POUR L'ALGERIE

anault Véhicules Industriels vient de
dc?c'rocher un important marché en Al
gerie, concernant la livraison de 21¢
autocars. Ces véhicules sont équipés de
la suspension pneumatique « Pneu
ride » mise au point par Dunlop.

R9 AUTOMATIC:
LA CARTE
DE L'ELECTRONIQU

Renault continue d’innover en prése
tant la Renault 9 Automatic équipée ¢
lq premi¢re transmission automatiq
pilotée par microprocesseur. L’ado

selon ses gouts. Peugeot propose en

tion d'un boitier Renix a logique num
rque permet un autocontréle de tout
systeme €lectronique, une autoprote
tion pour préserver la mécanique, en
un autodiagnostic qui facilite une int
vention éventuelle : Petite consomn
trice, 6,3 litres aux 100 km



90 km/h), la Renault 9 Automatic est
aujourd’hui une voiture trés €lectroni-

sée.

LAVOGUE
DES TROLLEYS

Rapides, spacieux, silencieux mais sur-

tout économes en énergie, les trolley-
bus entament une seconde carricre, a
Nancy. Aprés de nombreuses études, la
municipalité a choisi de rouler « trol-
ley » et 150 véhicules sillonneront les
rues de la ville d’ici la fin 1982. Cet
équipement, le plus important depuis le
début du siécle, a été réalisé par la
Régie Renault avec le concours de
deux sociétés frangaises d’équipements

électriques.

VISA POUR
L’ENTREPRISE

A noter 'apparition d’une version
« Entreprise » de la Visa Il. Calquée
sur la base de la Visa Il Spécial (mo-
teur 2 cylindres - 652 cm’?) ou celle de
Ja Visa I1 L (4 cylindres - 1 124 cm’?), la
Visa « Entreprise » est équipée d’un
rétroviseur extérieur droit et d'un arrét
de charge derricre les dossiers avant.
Les portes arriere sont soudées.

QUI
CONSOMME QUOI

En soi, utiliser des véhicules pour le
transport routier ne représente pas la
source principale de consommation
d’énergie. En effet, 13 % de I'ensemble
de I'énergie consommée a I'intérieur
des pays de la communauté sont utili-
sés pour le fonctionnement des véhicu-
Jes. A titre de comparaison, le secteur
domestique consomme deux fois plus
d'énergie : environ 29 %.

LE FLIP

Petit émetteur a infrarouges intégre
aux porte-clefs des R_cnaull 2Q_TX,

30 TX et 30 turbo Diesel,_le’th
permet de condamner ¢t libérer les
portes du véhicule a distance. [l suffit
de viser le récepteur logé sur le tableau
de bord de la voiture Un gudgct
efficace que n'auralt pas renie James
Bond

LU

LA SAGA

DES FACEL VEGA
Face aux cinq géants de ['automobile
frangaise, Jean Daninos a su créer de
toutes pieces une gamme de voitures de
haut prestige : les Facel Vega.
Aujourd’hui il nous raconte cette
aventure automobile dans un livre
bourré de photos et documents pour la
plupart inédits que publient les éditions
EPA. Au fil des pages, les Facel Vega
rentrent dans la Iégende.

CITROEN SM :

LE LIVRE DU SOUVENIR
La reine automobile des années 70 fut
lancée par Citroén avec I’appui — pour
la partie moteur — du sorcier italien
Maserati. [1y eut 12 856 SM
fabriquées, trés vite la crise du pétrole
conjuguée aux limitations de vitesse
ayant porté un coup fatal a ce modéle.
C’était la moindre des choses de leur
consacrer un ouvrage, et ¢’est le travail
auquel se sont attelés Maurice Sauzay
et Jeff Daniels. Leur livre s’appelle
tout simplement Citroén SM et il est
publié aux éditions EPA.

AGENDA
CALENDRIER AUTO
6 juin/Croix-en-Ternois - Formule 3,
Trophée British Leyland.
13 juin/Rouen - Circuit des Essarts.
Formule 3 - Championnat de France
des Voitures de Production, Coupe
Renault 5 Alpine Turbo.
16/17 juin/Essais 24 Heures du Mans.
19/20 juin/24 Heures du Mans
(Championnat du Monde des
Marques).
27 juin/Norisring (Nurcmberg -
Allemagne) - Coupe d'Europe
Renault 5 Turbo.
Charade (Clermont-Ferrand) -
Championnat de France des Voitures
de Production, Coupe de France
Renault 5 Alpine Turbo.
4 juillet/ Donnington (UK) - Coupe
d’Europe Renault 5 Turbo.
11 juillet/ 1000 km de Pergusa (lItalie) -

Championnat du Monde des Marques.
25 juillet/Paul Ricard - Grand Prix de
France de F1, Championnat de France
des Voitures de Production, Coupe
d’Furope R5 Turbo et Coupe de
France Renault 5 Alpine Turbo.

31 juillet/ 1+ aoiit/ 24 Heures de Spa
(Belgique) - Championnat d Europe
des Voitures de Tourisme.

8 aoiit/ Hockenheim (Allemagne) -

Grand Prix d’Allemagne, Coupe
d’Europe Renault 5 Turbo.

15 aoiit/ Zeltweg (Autriche) - Grand
Prix d'Autriche, Coupe d’Europe
Renault 5 Turbo.

29 aoiit/Dijon - Grand Prix Suisse F1,
Coupe d’Europe Renault 5 Turbo.
4/5 septembre /1000 km de Spa
(Belgique) - Championnat du Monde
des Marques.

Nogaro (France) - Championnat de F3,
Championnat de France de
Production, Coupe de France
Renault 5 Alpine Turbo.

12 septembre/Monza (Italie) - Grand
Prix d’Italie de F1, Coupe d’Europe
Renault 5 Turbo.

Magny-Cours (France) - Coupe de
France Renault 5 Alpine Turbo.

26 septembre/Albi - Championnat de
France de Production.

10 octobre/Paul Ricard - Finales
Renault, Coupe de France Renault 5
Alpine Turbo, Coupe d’Europe
Renault 5 Turbo.

Croix-en-Ternois - Championnat de
France des Voitures de Production.
17 octobre/Montlhéry - Formule 3,
Championnat de France des Voitures
de Production.

L’assistance technique Compétition de

Dunlop sera présente sur tous ces
circuits.

CALENDRIER MOTO

26 juin/Hollande (Assen)

4 juillet/Belgique (Spa)

18 juillet/San Marin (Mugello)

1 aoiit/ Angleterre (Silverstone)

8 aolit/Suede (Anderstorp)

15 aoiit/Finlande (Imatra)

29 aoiit/ Tchécoslovaquie (Brno)

5 septembre/Yougoslavie (Rijeka)
26 septembre/Allemagne
(Hockenheim)

Endurance

12/13 juin/Allemagne (Nurburgring)
20 juin/Autriche (Zeltweg)

17/18 juillet/Espagne (Barcelone)
Ieraoiit/Japon (Suzuka)

14/15 aoiit/Belgique (Spa)

12 septembre/ Angleterre
(Donnington)

18/19 septembre/France (Bol d°Or)

SALONS

4/12 juin/Expomat

(Paris-Le Bourget)

20/30 septembre /Simaver (Porte de

Versailles)

- 30 septembre/ 10 octobre /Salon de

'auto et du poids lourd (Porte de
Versailles)

30 septembre/ 10 octobre /Salon de |4

caravane (Paris- Le Bourget)
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LEDUNLOP SP S
VA PLUS LOIN AVEC LE D2

La dynastie continue
Le SP Sport D2 succéde aux illustres SP S
une nouveauté dans la tradition des

Le Dunlop SP Sport, vous connais-
sez ? Oui, bien sir. Une star dans sa
catégorie, un nom qu’on n’oublie pas,
tellement il 2 marqué les esprits chez
les spécialistes et dans le grand public.

Ce Dunlop SP Sport que vous
connaissez tous (le SP Sport CB 73) a,
maintenant depuis 10 ans, bien rempli
sa mission. C’est avec succes qu’il avait
remplacé le premier Dunlop SP Sport,
le CB 59 des années 60 qui avait établ;
un nouveau standard pour ceux qui
aiment conduire.

Depuis, beaucoup de choses ont évolug,
d’autres matériaux se sont imposés, de
nouvelles techniques sont apparues, des
moyens de recherche puissants permet-
tent d’adopter des solutions qui ne pou-
vaient étre retenuesil y a 10 ans.

De nouvelles dimensions de pneus ont
aussi fait leur apparition. Dunlop se
devait donc de revoir sa gamme
SP Sport. C'est ce qui a été fait ay
cours des derniéres années.

Le Dunlop SP Sport est mort. Vive [e
nouveau SP Sport !

Les trois problemes
arésoudre

Ce nouveau pneumatique, SP Sport
D2, a été défini, dans Ia série 70, pour
prendre la succession directe du Dun-
lop SP Sport existant (toutefois, quel-
ques dimensions de série 80 sont ou
seront produites suivant les demandes
du marché).

Nous avons vouly répondre au cahier
des charges suivant :

une conduite précise. agréable :

PRODUIT

= une trés bonne adhérence pour rester
le digne héritier du Dunlop SP Sport ;
~ une longévité irréprochable, ce qui
veut dire 2 la fois un kilométrage satis-
faisant, mais ayss; grice a une bonne
regplarité d’usure, un maintien des pro-
Priétés initiales ay cours de la vie dy
pneu et enfin, puisqu’il s’agit d’un pneu
e la catégorie HR, une bonne résis-
tance de la structure a grande vitesse.

Et les solutions

techniques
Quelle sty

race au renforcement longitudinal de

nylon quj s'oppose 4 la déformation a
grandq vitesse, les extrémités sont
contraintes de rester en position et aux
vitesses des pneus HR on obtient une

sécurité compléte tout ay long de la vie
du pneumatique.

La carcasse, elle-méme, esy bien sir

radiale, monopli oy bipli suivant |es
sections (monopli dans |es sections | S5,
165 - bipli dans les sections 175, 1§5).
Le matériau reteny resqe la rayonne qui
a l'avantage par rapport a d'autres my.
l€rnaux (nylon, polyester) d’avoir upe

, Mais un nouveau régne s’annonce.

port des générations antérieures -
pneus haute-performance.

PORT

grande stabilité dimensionnelle. Qua“;
au choix mono ou bipli il ne dépend @
de la résistance des cablés utilisés lvé'
la configuration choisie (2 plis comP e
tement paralieles) 'influence 5“; ai-
comportement de I'enveloppe est
ment marginale.
Les tringles sont classiques. e la
Caractéristique intéressante p ren”
structure, par contre, les ape’ élang®
Jorcement de talon sont ¢ fofm-:"
€lastique 3 haut mogyle- ¢ obte®
trés effilée a ét¢ définic PO
une rigidité trés progressive- pure v
Cette norme lide 4 la courffet,\ors‘
flanc est trés importante. En ¢l et 4
que le pneu se déforme sous gparti®
la charge, la flexion doit &tre f cett¢
uniformément le long du flan¢ quer !
forme est définie de telle fago" i
ans un virage alors que le pnev ot
que est surchargé par suite du rep® on’
charge, la rigidité latérale reste <y,
tante ou méme crojt légerement, *
fagon a ce que la voiture vienne $ 2
puyer progressivement sur le pneu. ?
Clest ce qui est obtenu avec le S
Sport D2.

Quel dessin, quelle Jorme extérieut”
du roulement ? La forme d’équilibre
la structure retenue permet, avec uf
distribution régulicre des profondev’
de creux, d'adopter upe forme €xt
rieure Lres progressive présentant
rayon de courbure au sommet re}at}"m!
ment fa}ble pour une série 70 qui V¢ ¢

S€ marier trés naturellement a‘{ei- b
rayon d'épaulement sans discontit

our définir 1a courbure ﬁ“aleessii1
Pneu. il faut tenir compte du @

retenu. Clest Iart du « designer » 8

>



Coupe du SP Sport D2
Ceinture Nylon

Blocs compacts

Ceintures B8

A

Talons renforcés

Replis )
bandelette

Flanc a rigidité
progressive

\! L’image thermographique
\| On voit sur cette photo du profil du SP
W\ | Sport D2 au travail qu'il n'y a pas de
différence de température importante
W (changement de couleur pour 2° dans le
\ cas de la mesure). On peut donc garantir
une forme d'usure trés réguliére du pneu
et par voie de conséquence un bon

rendement kilométrique.
\\} e 7 ,i'

Te nouveau SP Sport D2 série

large offre toul d la fois les
erformances d'un pneu sport

ot le kilométrage d’un pneu [

longue durée. /1 se monte surla

ante d'origine.

/
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Histoire d’un pneu-star

1963 : Dunlop lance le SP Sport, un
pneu trapu, avec un profil a pavés en
écailles dont I'adhérence se révéle trés
performante et I'esthétique originale le
distingue des pneus jusqu’alors, pour
la plupart, lignés.

7 .S'P Sport 1 génération

1966 : Adopté par Renault pour la
coupe R8 Gordini le SP Sport s’impose
comme un pneu super adhérent et
efficace sur route mouillée. La
distribution lui réserve un accueil
chaleureux.

1968 : Les ingénieurs de Dunlop
approfondissent I'étude du phénomene
d’aquaplaning et travaillent a un
nouveau profil. Bénéficiant de ces
travaux, Jackie Stewart remporte le
Grand Prix de Hollande a Zandvoort
sur une piste détrempée.

SP Spo! 2 génération

1970 : Apparition de la deuxieme
génération du SP Sport. Amélioré par
un double canal central et des aquajets
latéraux. il permet une meilleure
évacuation de 'eau et recule le seuil
d'apparition de I'aquaplaning

1972 : Dunlop lance les premiers pneus
serie large (série 70| qui peuvent se
monter sur la jante classique Trois
ans plus tard. les RS sont équipées en
SP Sport serie 70 en coupe Renault

8

a son expérience, de choisir le meilleur
compromis, intégrant la forme natu-
relle du pneu, la forme extérieure et le
type de dessin.

Cette définition du dessin est trés im-
portante, c’est par lui que le pneumati-
que va prendre son identité et sera
reconnu. Le dessin doit d’abord répon-
dre a des impératifs techniques bien
définis, dont le but est d’assurer
I'adhérence sur sol mouillé dang toutes
les conditions d’utilisation, tout en of-
frant une bonne stabilité sur sol sec et
un roulement silencieux.

Pour assurer I'adhérence, nous avons
choisi un réseau tres découpé, formé de
pavés indépendants. Cette disposition
répond au principe fondamental de
base : chaque particule d’eau doit
trouver le plus court chemin & parcou-
rir pour s’échapper de la zone d’im-
pact ; pour cela, 1l est tres important de

découper surtout les parties latérales
du roulement.

Pour maintenir g s
doivent offrir une ri
en particulier, pour
lequel on insiste s
conduite, il faudr

tabilité, les pavés
gidité suffisante et,
un pneu Sport pour
ur les propriétés de

) : 4 que cette rigidité
Soit maximum en virage, c’est-A-dire au

moment ol chaque élément de gomme
€n contact avec le sol aura 3 transmet-
tre le couple moteur, donc résister 3
une force longitudinale et s’opposer i la
force centrifuge donc résister i upe
force latérale.

Dans les conditions de cond
tive, les forces locales en jeu sont telles
que la rigidité maximum doit étre obte-
nue entre 15° et 25° par rapport 4 |a
section méridienne du pne.

Les problémes de bruit empéchaient de
retenir, jusqu'a maintenant, une telle
solution.

Chaque pavé, étant orienté presque
perpendiculairement au sens du roule-
ment, est un émetteur idéal de bruit,
chaque aréte latérale crée un martéle-
ment. Grice aux capacités des calcula-
teurs, il est maintenant possible de
tester un nombre considérable d’arran-
gements et de trouver une solution tout
a fait acceptable. En jouant sur I'arran-
gement de 3 motifs de dimension diffé-
rente, on arrive a trouver une SO]I.!I]OI]
pour laquelle I'analyse du bruit éfnls ne
montre pas de créte de bruit prédomi-
nant.

L’aboutissement de ces recherches,
c'est le SP Sport D2.

Résultats :
un nouveau SP Sport
Comment se présente ce nouveau SP

Sport 7 Tout d’abord, I'analyse de
'empreinte est intéressante. Grace a la

uite spor-

forme arrondie du pneu, on a obtenu.

empreinte assez allongée, caractérisée
surtout a I'entrée de la zone d'impact
par une forme en étrave de bateay
Cect signifie sur route moutllée une
bonne pénétration dans I'eay et une
grande aptitude 3 rompre le coin d'eqy
qui se forme devant le pney e mouve-

bien qu'il s'agisse d'une série 70. une |

ment, suivant la théorie de | laquapla
ning mise en évidence par Dufn Op.tolalﬂ
L’empreinte a aussi une surlace e
relativement importante et o0 aobtenif
avec la disposition en reseau atant e,
un rapport creux/plein impor = bien
tour de 45 %, avec des creucii,_“ act.
répartis sur toute la surface d IMP ilus-
L’efficacité de ce réseau est bécndroile
trée par la photodde la page d¢

is laque de verre. e
Egse ?g;llfl?atg en adhérence ont ete
jugés trés satisfaisants dans les i
tests utilisés. Comme vous le sav Zul-
essais sont trés nombreux et les urrmm
tats peuvent étre tres affectes, Sen
en virage, par le type de revetem

ar la voiture.

Il)l convient alors de vérifier que tpu; l[?_
¢éléments du profil travaillent 'bwerc‘
gulierement sur la forme extérieur ki
tenue — deux techniques eauslen_t Pr
vérifier ce point. On peut déterminct:

La carte des pressions statiques a4 Sfon
La distribution obtenue dans la §eC_Lu_
méridienne, correspond 2 la distr! ul
tion que I'on cherche a acquérir pou‘
un bon compromis : des pressions P e
€levées au bord de I'empreinte ’po‘r'
assurer un guidage positif, U“c‘lﬁ,g-ea
surpression au centre favorableal'e¥
Cuation de I’eau.

L'image thermographique :

4 méthode consiste a vérifier si tOV
les léments effectyent un travail un
forme : en effet chaque élément sub
N traversant la zone d’impact
micro-glissements. Ey ce travail do
ctre en tout point uniforme de fagon
avolr une usure régulicre. Clest esst
tiel. La thermographie qui détermi
les températures superficielles don!
e AMage trés précise de cette unift
dc:ln(:e). ¢ travail (photo page pré
_

Les essais

ces

Bien siir,
tions faites,
Ter qu’un bho
rigidités im
rigidité de
que le coup
tisfaisant.

une fois toutes ces vérific
1l convient aussi de s’ass
n €quilibre existe entre
Portantes de 'enveloppt
dérive, rigidité latérale,
le d’auto-alignement est -

OUS ces parametres sont vérifids $
macl}mp dynamique de mesure et
procedé final de fabrication est aff;

pour obtenir le compromis souhai
Une ultime vérification est alors eff
tuée sur véhicules pour s'assurer qu
mariage pneu-voiture ne laisse rie:
désirer.

Enfin, une derniere cqr
SP Sport D2 convient
cest la résistance
Ce sujet évidem
Nous n"avons D
pneu Sport)

actéristique
d’etre souligr
au roulement.

ment est d'actua
as cherché (il s'agit
A4 optimiser particul
ment cetle caractéristique mais |1
Interessant malgré 1out de noter |
sultat obteny -
le coeflicient de résistance au T
ment est de |0 kg /tonne, ce q
Lompare tres favorablement ave
PReumatiques classiques SR B
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Le phe’noméne d’aquaplaning, mis en évidence
formation d'un coin d’eau isolant compléteme

La lutte contre 'aquaplaning

par les ingénieurs de Dunlop, se caractérise par la
nt le pneu de la route et entrainant une perte totale

erte, étudie scientifiquement le profil de ses pneus

d'adhérence. Dunlop, a 'origine de cette découv
de ce phénomene ; dessin de profil, larges canaux

pour repousser aul
d'évacuation, lame
cette technologie. Son profi
canaux m ultidirectionne

spSport D?Z SPSport D3

puntop SP Sport D2 n'est
hres de la famille
Pour les voitures
gamme a tendance sportive. la
o punlop est e SPSport D3
o est identique acelle du
cernture metallique
e cenforcementt de nvlon forme
Crotsee Jie des flancs pour .
ot hilite radiale Son

cer 1 /lff’\ ! o
! 1p dessin p/u\ ouvert gl

le potyed
o des mem

1
q”( SP lS'lnr)ﬂ

Dunlop
haut de
réponse de
L structire
GpP S‘/)url 1

A
nr‘ft’*”"’f"/”()

naximum ['apparition
[les d’adhérence. Le dessin entieremen
[ trés ouvert constitué

[s, accé

SPSport D4

1A NOUVELLE GAMME SP SPORT

SP Sport D6

draine efficacement l'eau. ce qui st
capital pour des series 60/65.

Pour certains cConstructeurs tres
specialises. tels que Porsche, les
ingénieurs Dunlop sont allés plus loin
el ont reteni. pour des voitures tres
rapides. des séries encore plus larges
et plus hasses. Nous avons créé pour
cette application le SP Sport D4

[)autres voltures, dont les plus

SP Sport D7

1t nouveau du SP Sport D2 bénéficie de
ouvert / de pavés indépendants, en réseau complexe avec
Iore |'évacuation de I'eait et assure ainsi une bonne adhérence

typiques sont les hauts de gamme

BMWM Mercedes. présentent g la fois
des vitesses élevées et de fortes char "
avec {ies equipements en série 7() Eﬁef
sont équipées avec le SP Sport D6 “

Enfin, pour des voitures dont les
caractéristiques essentielles xm.zt le
confort et le silence, telles que Jag

et Rolls Royee. nous avons (‘r()'.:flg “
SPSport D7 ‘
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A tout seigneur, tout honneur. C’est avec le Mans que nous entamons le ci.rcul
populaire du monde, la course la plus redoutée des pilot?

Nous commengons aujourd’hui un tour de France des circuits automd

24 Heures du Mans, ces mots magi-
ques évoquent pour le grand public les
duels entre Ferrari, Jaguar, Porsche,
Ford, Aston Martin, Matra, Renault et
bien d’autres constructeurs encore,
venus chercher une consécration sur le
circuit le plus célébre du monde. Mais
le Mans, comme nous I’a expliqué Gon-
zague Mordret, directeur général de
’ACO c’est aussi « une région mobili-
sée 24 heures par le frisson de la
course », Luna Park ressuscité dans la
chaleur des cylindres, une entreprise
démesurée a laquelle viennent se méler
I'ancienneté et la tradition. Cette année
pour la cinquie¢me fois, le drapeau tri-
colore s’abaissera devant 200 000 spec-
tateurs. Ceci n’aurait été possible sans
ce formidable pari lancé en 1923 par
les responsables de I'’Automobile Club
de I'Ouest.

Le sport automobile
n’est pas né au Mans
et pourtant...

Les visiteurs du musée de I’Automo-
bile du Mans, peuvent admirer dans la
salle Frangois de Nicolay, un tableau
de Muller ou le dynamique premier
secrétaire de I’ACO, Georges Durand.
debout sur le toit d’'une limousine, ¢x-

Suite page 12

NS

Virage du Tertre rouge : 164 km/ |

LE TRACE
EN 1923:
17 262 KM

Courbe Dunlop - 250 km/h
Virage Ford : 75 km/h

LE TRACE
EN 1982
13 626 KM

Lor "~ Rl

v q-}r"‘T’. . A y
L I!i .‘.7 gl -

E j ‘fl \‘;‘ k“ l '

Le tracé choisi pour la premiere
épreuve des 24 Heures du Mans en
1923 fut celui que I' ACO avait adopté
¢ en 1919. De forme triangulaire et
| d'.une longueur de 17,262 km. il allait

7S pRESSION‘ d'abord de Pontlieue a Mulsanne ou
L une courte ligne droite conduisait a
HEL ¥, Ar{mge Suntournant ramenait au
= sniERES e _ % point de départ apres d'autres lignes
1 [ o droites et d’autres virages. t

La premiere modification apportée
au circuit du Mans date de 1929, Par
souci de sécurité, ' 4CO décide de
supprimer la fameuyse - épingle » de
P“”_“’!'f’uf‘ afin que les concurrents
naient plus a traverser g banlieue ¢S!
du Mans Un nouveay troncon baptisé

« Larue du Circuir . quittera la roul®
de Pontlieue 400 metres avant d'entre’
dans la localité pour rejoindre apres
deux tournanis g droite la nationale 48

Tours 1932 eyt egalement une année
— - tmportante dans les annales du Mans

o



biles les plus célebres que vous retrouverez dans plusieurs numéros

UNIQUE

des circuits de France. Pourquoi ? Parce que le Mans, C’est la course la plus
mais celle que tous désirent gagner. En un mot, I’épreuve-reine.

[Les Hunaudiéres : 367 km/h|

Virage Porsche : 194 km/h

[Virage de Mulsanne|

[Virage d’ Arnage : 184 kmjh|

La célébre passerie
Dunlop version 82

Gonzague
Directeur général de I’ ACO

Le troncon de route conduisant a la

« Rue du Circuit » reste étroit et
dangereux pour les pilotes et le public.

L'ACO apreés acquisition d'une
parcelle de terre entre les stands et la
voute de Mulsanne, va créer un raccord
asphalté d'une longueur de 1 505 m.
reliant la zone des stands a la longue
ligne droite des H b{na{{a’jérm_
Sinueuse. composee d une.descemle
rapide el d'un gauqhe—drone serre,
cette nou velle portion d:fe du « ‘Terrre
rouge » deviendra tresvite un !m{’
favori du public. Ce nouvea tracé.
ramené a 13.492 ﬁ_m.’.sjera ]
r("gu/iéremem unh.s‘e_/u.fq,u a frw s
pum.vtruphe de 1955. quiva !H:; erle:
caqteurs aentamer les plus
g es ravaux jamats effectues
Jur préserver la sécurite
Jos commissaires de
pectateurs. ¢ al
des 5P ¢ pilores Jes stands Sont

y Ja piste glargle On construll
ey ‘

j
1

[ HISTOIRE DUN TRACE

des remblais et des fossés de sécurité.
Méme la passerelle Dunlop devra étre
déplacée. En moins de 10 mois, PC de
la direction de course, stands, central
téléphonique, installations annexes,
jailliront de terre. Et les 24 Heures du
Mans de 1956 auront lieu avec un mois
de retard sur la date habituelle.
Quelques dix années plus tard,
['élévation spectaculaire des moyennes
va entrainer la création d’un nouveau
virage a I'entrée de la zone des stands.
Cette modification va réduire
effectivement la vitesse des véhicules,
mais trés vite le progres reprenant le
dessus. I'escalade va recommencer. Et
c'est sans doute pour assurer la
pérennité du Mans dans les meilleures
conditions de sécurité, que 'ACO va se
Jancer dans un vaste plan de
rénovation au cOurs des années 197 1-
72 1'objectif a long terme st
['quionomie totale et compléte du

circuit et de ses installations.
Parallélement et selon les veeux des
pilotes, le circuit sera ceinturé d'une
double haie de glissiéres de sécurité.
Un investissement considérable auquel
vont se greffer les premiers travaux
concernant toute la zone d’ Arnage-
Tribunes. La CD 139 est réaménagée
sur une distance de 1300 métres, aprés
quoi I'ACO fait construire un nouveau
tracé de 3300 m. Plus intéressant sur
le plan pilotage, ce trongon va
remplacer I'ancienne zone de Maison
Blanche.

Malgré ces retouches successives. le
Mc‘msl a conservé sa physionomie Lriz
création d’une ligne droite paral)éle :
celle des Hunaudiéres reste i I'é1at a?
projet, et ' ACO continue ‘
courageusement a jongler entre les
exigences éeconomiques d'une telle
;}r;gicjtfre et le désir de réjouissance duy

1
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DOCUMENTS A.C

plique aux villageois riverains du pre-
mier circuit sarthois, les bienfaits de la
locomotion automobile. La scéne se
passe en 1906. Le 26 et le 27 juin de la
méme année, le Grand Prix de I'Auto-
mobile Club de France se disputera
sous une chaleur torride. Ce sera le
premier grand succés sportif du Mans,
et le premier déficit financier du Club !
Jusqu'en 1913, Grand Prix de France,
courses de cote et coupes internationa-
les de Motocyclettes se succederont i
un rythme plus ou moins régulier.
L'avenir du Club est déja tracé et les

24 Heures seront 'aboutissement natu- |

rel de seize ans de « croisade »
12

{ ,“‘l,
%4 F.-. £ 1 5
1955/La passerelle Dunlop avant son déplacemeny

Aprés la premitre guer L

I’ACO ¢rige un nouvgeau :;réz?lng}d]c‘
longueur de 17,400 km. Cest ce 11'1';2(?
qui sera adopté quelques années p]ue
tard pour la premicre édition des
24 Heures du Mans. L’histoire mém;
des 24 Heures débute en octobre 1927
Georges Durand, prend rendez-voyg
avec le journaliste Charles Faroux ¢
Emile Coquille. responsable de la -
liale frangaise de la Rudge Whitworth
Wheels, a I'occasion du Salon de I'Au-
tomobile. Les trois hommes souhaitent
organiser une course automobile « dif-
férente » basée sur I'endurance plus
que sur la vitesse | objectif = mettre

les

' 123/La direction de Ta course L1

’ 4- S
i 1970/Photo.
es voi .
5 VOitures de tourisme au banc d’es:
€t inci

s Ilcl}.lles_c‘or']s{ruct‘eur_s a progress
- a Nabilité des équipements. |
Propose une course d’une durée
cures. Georges Durand sans dou
"appé par le retentissement du F
r créé au mois de mai précéde
s’écrie « Pourquoi pas 24 heures ?
L’épreuve-reine est née, et le 26 m
1923, 18 constructeurs aligneront
voitures. Pour Gonzague Mordet - .
Iidée initiale des 24 Heures qui r
semblera pour 1y cinguantieme f
cette annee. des voitures dy monde
ter. sest matériahsée par une cou
de renom international. ¢ eyt que ce



LES FIGURES Pedro Rodriguez/14 LES GRANDS

LEGENDAIRES participations aux VAINQUEURS
Raymond Sommer/« Le | 24 Heures, 1 victoire en | Olivier Gendebien/
Sanglier des Ardennes ». | 1968 sur Ford. 4 victoires
Vainqueur en 1932 et 1958 /Ferrari 250 TR
1933 sur Alfa Roméo. 1960/Ferrari TR 60

— 1961 /Ferrari 250 TR 61

1962 /Ferrari 330 LM

Jean Rondeau/10
Maurice Trintignant/16 | participations ¢t la Jacky Ickx/ 5 victoires
participations aux premiére victoire d’un 1969 /Ford GT 40
54 Heures, 1 victoireen | pilote sur sa propre 1975/Gulf Ford
1954 sur Ferrari. voiture « La Rondeau 1976/Porsche
- M 379 » en 1980. 1977 /Porsche

1981/Porsche

K==
%‘%r

e A i

L e * |

Graham Hill/10
participations aux ?Sincrl%il;g:carolo/

41 les Hunaudiéres 24 Heures, | victoire en e .
AT e 1972 sur Matra-Simea. 1972 /Matra Simca 670
1973 /Matra Simca
670 B
1974/Matra Simca

LE LABORATOIRE DES 24 HEURES
1927/ Apparition de la traction avant (La Tracta de J.A. Gregoire).

1934/ Appareils de distribution d’essence automatiques.

1950/Apparilion de deux voitufes A moteur diesel (MAP Diesel congue par la
Manufacture des Armes de Paris).

1953/Révc’lalion des freins a disques (Jaguar) (Brevet Dunlop).

1974/prcmicr moteur Turbo chez Porsche. En 1978, 28 Turbos prendront le

départ.

dudernier départ « court” pourtant les organisa- | rapide. Mais pourquoi "automobile se-

els, et ! 3 s
idée éai . Au Mans, le SP(?C"&C[‘c pmffh;lﬁ[n?gussi 3 maintenir leur for- | rait-elle l‘f s?ul dom\am; ol il y aurait
ce €tait bonne. (. Les trac- | teur* oiton envers et contre | une vitesse @ ne pas dépasser ? » Evi-
est porteur d’enseignement. - Vit mule de C()mPC}‘tlon gt | demment, dand o8 Bype 478
lions avant, les freins 3 disques (bre ¢ | tout. Comment 7 Sans doult? en JOU%H formar - of I ef ype depreuve, la
D ' ' fns récemment le turboon la carte de la différence dans un do- | performance et la fougue n'ont plus de
[ L}nlop) et plus Pl L oni toutes les courses ont ten- | raison d’étre. 1l faut avant tout tenir
6t wulgasERe s QMTE 3 s uniformiser. Une épreuve de | 24 heures et la ‘{Ompélilion ressemble 4
s e lutte zjnhcureh" cur un tracé comportant une | un ba_ilc_l minutieusement réglé par les
24 Heur : ' o droite de plus de 5 km, cela reste techniciens et le directeur sportif. | "en-
pour une 7 5¢ heure Eﬁ?qucl « La ligne droite des Hunaudie- \ durance des pilotes se conjugue a la

competence et Pefficacité de ceux qui
s. | construisent, préparent et assistent les
Sapique Gonzesue MTLres Ul SRS S Ve e o (omflee 14
. o les convient de la ”mmwr.“r(‘iv-[ 'ei 11‘ criti- E;cnl‘ IHP?)IU_l"lh LLWU AU Loy
o s et passionnantes. 1o | rer. J°ai entendu de grands pt 0 L-l i | 5 A .l_jfdnlljfi heures. il faut savoir
autres monotones. Spgr‘}m;?fl i des | quer c¢ trongon qu'ils trouvent Lrop 1 s¢ MAMNSEr. resister au plaisir d"ap.
tantes fortunés ont €€ é la ple

1 e caractéristiques les plus
de gloire «s est une des caracterts .
24 Ltgentielit‘ﬁ du circuit des 24 Heures,

¢dition des

Depuis la premicr= 5 o accu-
24 Heures, les épreuves se SO :
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Record du Tour : 244,297 km /h (Jacky Oliver /Porsche /71) Record officiel de vitesse sur les Hunaudieres 1
Record des abandons /40 abandons sur 53 partants - 1959

CLASSEMENT GENERAL A LA DISTANCE
: : Distance  Moyenn
Année | Equipage §evis kr):l/nh ¢ Marque et nationalité
1923 [ A. Lagache-R. Léonard 2209.536 92 P
1924 | J. Duff-F. C. Clément 2077,340 86:(.'3?; g:rfﬂzrd(g;;lamkcr ")
1925 | G. De Courcelles-A. Rossignol | 2 233,982 93,082 |La Lor{ai F
1926 |R. Bloch-A. Rossignol 2552414 106,350 | La Lorr _ne(F)
1927 |1.D. Benjafield-S.C.H. Davis | 2369.807 95740 Bentl a‘é‘%‘ )
1928 | W. Barnato-B. Rubin 2669272 111219 |pemiy (OB)
1929 | W. Barnato-H.R.S. Birkin 2843830 | 18‘492 B(:mley i
1930 | W. Barnato-G. Kidston 2930663 122111 | Bentles op)
1931 | Lord Howe-H.R.S. Birkin 3017,654 125‘735 Alfadc{y e
1932 | R. Sommer-L. Chinettj 2954038 123084 | Alfa.Romes ()
1933 | R. Sommer-T. Nuvolari 3144038  131,00] Alfa-Romco o
1934 | L. Chinetti-P. Etancelin 2886938 120,289 | AlfaRomeo 1)
1935 | F.S. Hindmarsch- ‘ a-Romeao (1)
. Hindmarsch-L. Fontes 3 006,797 125,283 Lagonda (GB)
1937 | J.-P. Wimille-R. Benoist 3287,938 i
1938 | E. Chaboud-J. Tremoulet 3180,940 gggg; E“ﬁ";“ o
1939 | J.-P. Wimille-P. Veyron 3354760 139,78 Bﬁg‘:,ti‘iY(eF()F)
1949 | L. Chinetti-Lord Selsdon 3178,299 ari
1950 | L. Rosier-J.-L. Rosier 3465120 :iiigg "f'::xll-gdn 1(_[)
1951 | P.D.C. Walker-P. Whitchead 3611,193 150.466 Ja UOL- égo —
1952 | H. Lang-F. Riess 3733800 155573 | Mownd _%’
1953 | T. Rolt-D. Hamilton 4 088,064 I70:336 Jaguar (egB enz (D)
1954 | J.-F. Gonzales-M. Trintignant 4 061,150 169215 | Ferrari (1 )
1955 | M. Hawthorn-Y. Bueb 4 135,380 172,308 Jagu‘ar (G)B
1956 | R. Flockhart-N. Sanderson 4034929 168,122 Japuar GB)
1957 | R. Flockhart-Y. Bueb 4 397,108 183,217 J;lguar EGB)
1958 | P. Hill-O. Gendebien 4101926 170914 chrr'l (1 )
1959 | C. Shelby-R. Salvadori 4347900 181,163 | Agtomppon
1960 | P. Frére-O. Gendebien 4217527 175,730 Ferr;?r-' (ldnln S
1961 | O. Gendebien-P. Hill 4476,580 186,527 Ferrar]i (I;
1962 | O. Gendebien-P. Hill 4451,255 185,469 | Ferrari (N
1963 | L. Scarfiotti-L. Bandini 4 561,710 190,071 | Ferrar (I
1964 |J. Guichet-N. Vaccarella 4695310 195,638 | Ferrari n
1965 [J. Rindt-M. Gregory 4677110 194,880 | Ferrar (€))]
1966 | C. Amon-B. McLaren 4 843.090 201,795 | Ford (USA)
1967 | D. Gurney-A.J. Foyt 5232900 218,038 Ford (USA)
1968 | P. Rodriguez-L. Bianchi 4452880 185,536 |Ford (USA/GB)
1969 | J.Ickx-J. Oliver 4998,000 208,250 |Forg (USA/GB)
1970 | H. Herrmann-D. Attwood 4607810 191,992 Porsche (D)
1971 | H. Marko-G. van Lennep 5335313 222304 Porsche (D)
1972 | H. Pescarolo-G. Hill 4 691,343 195,472 Matra-Simea (F)
1973 | H. Pescarolo-G. Larrousse 4 853,945 202,247 Matra-Simeg (F)
1974 | H. Pescarolo-G. Larrousse 4606571 191,940 | Matra-Simeq (F)
1975 |J. Ickx-D. Bell 4595577 191482 | Gulf-Ford (USA)
1976 | 1. Ickx-Van Lennep 4769923 198,746 | Porsche (D)
1977 | E. Barth-M. Haywood - J. Ickx 4671630 194,651 | Porsche (D)
1978 | D. Pironi-J.P. Jaussaud 5 044,30 201,188 | Renault (F)
1979 | D. Whittington-B. Whittington 4173930 173,913 | Porsche (D)
1980 | J. Rondeau-J].P. Jaussaud 4 608,020 192,00 | Rondeau (F)
1981 | J.lckx-D. Bell 4 825,348 201,05 Porscth

puyer quand tout va bien, tout en res-
tant capable d'accélérer quand tout va
mal. » Durant deux tours entiers de
cadran, qu'il pleuve, qu'il vente, que la
chaleur vous étouffe ou que le froid
vous morde, le pilote du Mans doit
pouvoir maintenir le rythme qui lui est
imposé. « Que suis-je venu faire dans
cette galere ? », chacun de nous s'est un
jour ou une nuit posé cette question. Et
pourtant de Luigi Chinetti a Jacky
Ickx, tous les pilotes qui ont remporté
le Mans considérent cette victoire
comme un des plus grands moments de
leur carriere. Contradiction? Oui et
non, quand on sait le retentissement
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incroyable des 24 Heures et leur jm-
pact sur le public non sportif du monde
entier.

Deux jours d’ivresse
collective, en toile de fond -
la course

Dés le samedi matin, les spectateurs
commencent a affluer vers le circuit.

| encombrant routes et chemins. Fy jus-
qu'au dimanche soir, le Mans va vivre 3

plus de 200 a I'heure -« Faute d'une
infrastructure hoteliere suffisante.
manceaux aménagent greniers,

e e E———

Aston Martin

S¢s et garages en dortoirs collectifs
Certains d’entre eux

qua louer leur

- SaAnt Jusqu'a 200 ()
les ' lage moyen est de 26 ans
remi-

vont-méme jus.
. appartement 3 deg
touristes ». explique Gonzagucdl\/ldoe:i
ClerlCL{ Pour il'd capitale sarthoise. |es
=% Heures cest un pey |y manne tom-
bée du clel La plupart des commer-
ants voient leur chiffre d’affaires aug-
menter de 303 90 7 - gy parfumeur ou
marchand de SOUVENITs en passant par
le pht)mgruphc

L automobile devien prétexte a une
Incroyable kermegse populaire, réunis-
00 participants dont
: la féic
> orgamse autour d'un [ una Park dont



. 367 km/h (Renault A 443) (Essais 1978) Record absolu des kilométres parcourus /5335,313 — (Porsche/71)
Record des arrivants /26 arrivants sur 55 partants — 1976

la création remonte a 1953. En comp-
tant les stands du village, on peut re-
censer 300 installations dont une majo-
rité de buvettes, maneges et brasseries :
ainsi qu'une foire-exposition axec sur
I'industrie automobile. Pour orchesl‘rcjr
cette entreprise démesurec, que ced§01.t
sur la piste ou du cote des _grad!ns.
I"ACQO a mis sur pied un service d or-
dre hors pair. 2 000 gendarmes. C(,Bi()
el corps urbains. 250 pompiers. CI. 30
commissaires de piste sont I‘C_pd‘l'l'lh SEJ
place ou aux alentours du circuit :
plus de 450 médecins, Infirmieres e
cecouristes se tiennent préts a |r]t.trvc:
nir Des le lundi. on dépouille les pre

R SRR e R s

RECORDS DU TOUR
Année | Pilote Voiture Moyenne
km/h
1923 | F.C. Clement Bentley 107,328
1924 | A. Lagache Chenard & Walcker | 111,168 | Signal de départ
1925 | A. Lagache Chenard & Walcker | 112,987 | dela course.
1926 |G. de Courcelles La Lorraine 114,444 | p—
1927 | F.C. Clement Bentley 118,142 |
1928 |H.R.S.Birkin Bentley 127,604 |
1929 | H.R.S. Birkin Bentley 133,551
1930 [H.R.S. Birkin Bentley 144,352 Frmabile
1931 | B. Ivanowski Mercedes-Benz 139,234 vou”u:.f"j:"fgs"c“"em
1932 | N. Minoia Alfa-Romeo 2437 | gini um o L
1933 | R. Sommer Alfa-Romeo 146,386 | suit de trés prés.
1934 | P. Etancelin Alfa-Romeo 142,437
1935 | Lord Howe Alfa-Romeo 138,612
1937 | J.-P. Wimille Bugatti 155,179
1938 | R. Sommer Alfa-Romeo 154,783
1939 | R. Mazaud Declahaye 155,627
1949 | A.Simon Delahaye 155,427 | Unevoiture prioritaire se
1950 | L. Rosier Talbot 165,490 | trouve sur le circuit.
1951 |S. Moss Jaguar 169.356 Présence d'une voiture de
1952 | A. Ascari Ferrari {73,150 | CokBe circulant lentement.
1953 [ A. Ascari Ferrari 1-1,642
1954 |G. Marzotto Ferrari 189,139
1955 | M. Hawthorn Jaguar 196,963
1956 | M. Hawthorn Jaguar 186,383
1957 | M. Hawthorn Ferrari 203,015 | Immobile, danger, dé fense
1958 | M. Hawthorn Ferrari 195,402 | de dépasser.
1959 |[J. Behra Ferrari 201,161 | Agité, danger grave défense
1960 | M. Gregory Maserati 198.605 | dedépasser, soyez préta
1961 |R. Rodriguez Ferrari 201,202 | Stopper.
1962 |P. Hill Ferrari 204,202
1963 |J. Surtees Ferrari 207,714
1964 | P. Hill Ford 211,429
1965 | P. Hill Ford 222,803
1966 |D.Gurney Ford 230,103 7
1967 | D. Hulme/M. Andretti | Ford 238,014 ﬁf,’:" repandue. sir e
1968 | R. Stommelen Porsche 222,321
1969 |V. Elford Porsche 234,017
1970 | V. Elford Porsche 241,235
1971 |J. Oliver Porsche 244,397
1972 | G. Van Lennep Lola 216,413 ] !
1973 |F. Cevert Matra-Simca 223,607 Signal d'arre{‘inmag'q’im et
1974 |J.-P. Jarier Matra-Simea 220.494 abs?ha: A([ia disposition
1975 |C. Craft Decadenet 2i602g | EEELENRGURIEIRUEAG
1976 |J.-P. Jabouille Renault-Alpine 220,970 .
1977 |J. Ickx Porsche 226,494
1978 |J.-P. Jabouille Renault 229,244
1979 |J. Ickx Eorscl;]e 227,003
. lekx orsche 222,373 : e T
:gg? I’lvl e lwid Porsche 229,222 Signal de fin de course.

mieres fiches de renseignement pour
établir le planning de I'année suivante !
On peut préférer la monoplace au pro-
totype, penser que I'endurance dégrade
I'esprit de la course, critiquer un regle-
ment par trop tatillon, le Mans restera
toujours une des plus grandes classiques
mondiale . Peut-étre parce que comme

dans la grande légende de la course

1obile aux cotés de tous les noms
qui font rever . Talbot, Jaguar, Merce-
des. Ferrari, Fangio, Rodriguez, Moss

| et tant d’autres encore ».

Oui. celte course est unique |

auton

le dit si bien Pescarolo, «participer aux |
24 Heures, c'est entrer un petit peu

\r_ict\e d’enseignement pour Dunlop.

DUNLOP ET LE MANS |

Record absolu de succeés aux 24 Heures
du Mans, Dunlop a remporté 26 {ois le
classement général depuis 1923 et ob-
tenu de nombreuses victoires dans les
classements par catégorie.

La premigre fois, Dunlop équipait une
Bentley qui I'emporta aprés avoir par-
couru 2 077,340 km. C'étaiten 1924, La
derniére victoire date de 1981, Elle fut
remportée par Jacky Ickx sur sa Porsche
apres 4 825,348 km de course.

Depuis leur création, les 24 Heures du
Mans se sont révélées un banc d’essai

13)
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R
LAMBITION VIENT EN

Jean Rondeau a bati sa carritre de pilote
Aujourd’hui, sans renier ses premiéres amouy

Pour le grand public, Jean Rondeau est
'homme qui a réussi Texploit de rem-
porter les 24 Heures du Mans sur une
de ses propres voitures. En 1980, le
géant Porsche s’incline et Rondeay re-
joint sur le livre d’or des victoires fran-
caises Bugatti, Matra et Renault. Cette
année, « le petit artisan du Mans »
démarre sur les chapeaux de roues. En
effet pour la premiere fois de leur exis-
tence, Rondeau et son équipe participe-
ront au Championnat du Monde d’En-
durance. Un important changement
stratégique, qui implique un renforce-
ment trés net des effectifs, d’autant
plus que I'ancien vainqueur du Mang
passc au stade de constructeur et Jjvre
des voitures a des écuries privées.
Force D/L’année 1982 marque un toyr-
nant pour l'écurie Rondeau puisque
vous serez au départ des six épreuves
du Championnat du Monde. Est-ce g
désaffection des grandes marques pour
le Mans qui a motivé votre décision ?
Jean Rondeau/Certainement pas. Pour
moi, le Mans restera toujours I'épreuve
phare du Championnat du Monde.
Nous souhaitons seulement sortir de
cette image que nous avons et qui reste
étroitement liée au circuit manceau. Sj
notre objectif est de gagner le Cham-
pionnat, une victoire aux 24 Heures
'année du cinquantenaire nous ferait
bien plaisir. Comment pouvez-vous
parler de désaffection du Mans alors
que 'année derniére encore, Porsghc,
Ferrari, BMW, Lancia, Lola prenaient
le départ sur la piste ? La scule chose
que I'on puisse observer, cest que la
présence des usines derriére les voitu-
res se fait plus discréte qu'auparavant.
Depuis quelques années, la Formule 1 a
pris une importance démesurée par
rapport a la course d’cnduranqe. C’est
dommage et le sport automobile a be-
soin d’étre rééquilibré.
FD/Quelles sont les voitures que vous
alignerez aux différentes épreuves du
Championnat du Monde ? )
JR/11'y aura six Rondeau au départ du
Mans le 19 Juin prochain. Deux d’entre
elles sont engagées par des écurics pri-
vées, et les quatre autres, deux M 382
et deux M 482, par nous-méme. En ce
qui concerne les autres épreuves, nous
alignons deux voitures a chaque départ

482 n'était pas préte a cette date, et du
Nurburgring, trop proche des
24 Heures )
FD/Parlez-nous de la M 4&.‘ cetre
nouvelle Rondeau a effet de sol ”
JR/Avant de parler de ce dernier mo-
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a I'exception de Monza, parce que la

Aventure 3 suivre...

déle, je v

oudrais dire deux mots s
M 38 j i o

2,4 laguelle

plus compétitive que la 379,
fait ses preuves a

».€¢ qui a pour effet ¢

erie, au

ladhercl]ce au sol. La 48> sgrige?amr
doute trgs performante. mais pa lnS
de 400 km ite der

A
Rondeau “des projets amp; tien
al’horizon 82 ’
FD/Coté moteur, voys restes
aux Ford Cosworth ?
JR/Oui, car ce sont les meilleurg Mo-
teurs sur le marché. Noyg utiliserong
trois types de Ford Cosworth pour |a
saison 82, un classique 3 litres un
3,3 litres et enfin le nouveau 3,9 [iyes
FD/Vous avez décide derm'@reme'm
d'équiper vos Rondeau avec dpg Phey-
matiques Dunlop. Pourquoi y,, tel
changement ?
JR/Dunlop s’intéresse depuis long-
temps a la course d'endurance et i A
une grande expérience de ce type de

X

fideéle

ONDEAU

/constructeur autour des 24 Heures d_u Mans.
s, il enclenche la vitesse supérieure.

compétition. Cette nouvelle association

nous permet d'aborder le Championnat

du Monde en mettant toutes les chan-
ces de notre coté. Les premiers essais
ont donné d'excellents résultats, no-
tamment en stabilité et au freinage
Par exemple a la Chapelle, ce virage
difficile du circuit Bugatti. je freine

COURANT

+ minte-
100 métres plus tard. Ce qu! rsnplour_
resse avec Dunlop, ¢’est que NOW £
suivons les mémes objectifs it
Cela implique, au-dela du sutV! tre NS
que, une collaboration totale cﬂe nous
bureaux d’étude. Ainsi, lorsqu nous
avons deéfini la M 382 et la M48% T3 ¢
avons tenu compte des impérath
techniciens des pneumatiques,
fait le méme effort & notre gar dre 12
moi, c’est la seule fagon de res?jl;.ri ne
complexité du probleme pneu- étier.
faut pas oublier que dans notre ™ gtres
le pneumatique est un des param
les plus critiques. ["assis”
/Concrétement, quelle serd 8

tance Dunlop pendant la saison . cuits

Ous aurons sur tous les clrDun-
une équipe de techniciens de chez Lent
lop pour nous épauler. Actuellen [let
Nous effectuons des essais au Ca-stcou
afin de trouver les gommes qul n[ a
conviennent le mieux. Dunlop chia-
notre disposition ses meilleurs sP° ou
listes et yp matériel de pointe -pues
définir les réactions des pneumatid
sur I}e)terrain_ .

€nsez-vous que les essal
quels voyg soumgnez VoS Pfomfy‘?es
Profiteron; jour au grand public’ u

¢ réglement dy Mans a éte woLY

idre

ans ce sens, Ry résoudr
b evons Ay

tous Je nous d Pobliga

s aux”

, X 5
Pheumatique, De méme NoY
travaj ke P ineys
Bilstélé]lons avec St Gobam,lpecbmeys
pro N, Magnesium [ndustrie qui nou
ris};osel?t de nouveaux produits (part
est Cerc auffant, _amortisseurs, 6_“3-)'
. s tain que d’ici dix ans, les voitures
A gr;dntd‘ tourisme seront équipées avec
: alericl que nous testons au-
J];)urd'hui. 4 ’
inD/ Vous vepe de signer un accord
t tportant gyec 14 société Otis Ascin-
er :_Sé’rom—r'!s les seuls a vous « spon-
SOFiser » cetto annee ?
on, mais depuis 1981, Otis est

notre principal sponsor. Deux Otis
Rondeau prendront le départ au Mans :
une M 382 et une M 482, C’est aussi
grace a cet annonceur que nous avons
pu financer une partie des études sur
les nouveaux prototypes.

¥D/A propos de sponsor. esi-i difficile
de trouver des financements quand on
s‘appelle Jean Rondeqy
J_R,’( ela n'a pas toujours éé simple.
En 1976, nous étions MEXpérimentés el
J€ nCreprésentars pas grand chose
Mais depuis que nous avons gagné au




Mans, les négociations ne s¢ passent
plus de la méme maniére. Nous repre-
sentons un support publicitaire effi-
cace. 11 ne faut pas oublier que Ie Mans
est le seul circuit avec lnd:anapohs a
avoir une réputation mondiale. Au
Japon par exemple, on parle plus du
gagnant des 24 Heures que de Cferu}\ms
hommes politiques curopeens. Au-
jourd’hui, nous avons peu de sponsors.
mais nous entretenons avec eux des
relations sérieuses. Nous leur propo-
cons un moyen de cgvr11111un|cagf()n(_qﬁ1
ce vend comme tout autre media. 1};;‘1
represente un énorme .Ira.vall elc Lli
ma collaboratrice Marjorie Brosseq
J'en occupe entierement
FD/Vous nave: plus de
ors alors” _ ‘
5;;1{”'{(!;}1, la la ' Vous ave/ du hre cela

pruh/énrm fi-

e e

Objectif : remporter Je Championnat du Monde

des Marques.

dans la presse. Ce serait Lrop beau !
Malheureusement nous n avons pas en-
core résolu tous nos problemes d’ar-
gent. Mon objectif reste de,preﬁeme_r
un bilan positif a la fin de I'année. It

cest une des raisons pour lesquelles |

nous avons décidé de commercialiser
nos voitures. L’autre raison, cest que
nous aimons voir courir nos prototypes.
Cette année deux particuliers engagent
des Rondeau au Mans alors qu'ils dis-
posent de peu de moyens. C“esl le coté
sympathique de la course d’endurance
et il faut & tout prix le préserver.
FD/Vous ave: vendu deux M 382 au
team Golden Eagle. Comment expli-
guez-vous leur échec a Daytona?
JR/Depuis 1909, aucun Frangais na
réussi a vendre une voiture de course
aux Américains Ft travailler avec eux

ne va pas sans poser quelques problé-
mes de communication, & commencer
par la langue. Les techniciens du team
Eagle ont apporté quelques modifica-
tions aux M 382. Seulement en compé-
tition automobile, la moindre petite
transformation peut avoir des consé-
quences démesurées. Sur la premiere
voiture, la pompe & injection a grippé
faute d’essence. Quant a la deuxiéme
voiture, elle a souffert de surrégime.
Ce fut une déception. Aujourd’hui,
nous repartons sur de bonnes bases et le
team Eagle Golden disposera sans
doute de trois nouvelles voitures avant
la fin 1982.

FD/Quelles sont vos relations avec les
autres constructeurs ? Y aura-t-il un
jour une Rondeau-Peugeot ou Re-
nault ?

JR/Je ne le souhaite pas. Si un jour je
dois perdre mon indépendance, c’est
que je n'aurais pas le choix. En compa-
raison avec les moyens dont disposent
les grandes marques, je suis vraiment
un artisan. Quand j'ai gagné au Mans
en 1980, nous étions seulement neuf
personnes a préparer la voiture. A part
cela, nous entretenons tous des rela-
tions basées sur le respect mutuel des
gens qui font le méme métier.

FD/Vous serez au volant d’une Ron-
deau, au cours du Championnat des
marques ?

JR/Bien siir. Je suis avant tout un pi-
lote, c’est par la que j’ai commencé et
tant que je tiendrais les temps, je conti-
nuerai a courir. Dans notre équipe, je
sers un peu de relais entre les techni-
ciens et les pilotes. Sur un circuit, nous
ressentons fortement les réactions de la
voiture, et il est parfuis difficile de les
traduire aux mécaniciens. Ma récom-
pense c’est d’appartenir aux deux
mondes, cela nous permet de gagner du
temps et d’étre efficaces.
FD/Avez-vous d’autres activités que
celles de constructeur et de pilote ?
JR/Trés peu, faute de temps. Je me
retrouve depuis peu a la téte d’une
entreprise de 22 personnes avec tous les
problemes humains et financiers que
cela pose. Quand j'ai une minute, je
fais du jogging et du vélo pour garder
la forme, car courir les 24 Heures est
une véritable épreuve de force.

Je suis passionné par mon métier
depuis toujours et je n'ai jamais ima-
giné faire autre chose. Cela tombe
bien. car finalement... c’est la seule
chose que je sache bien faire 'H

mun’up équipe Rondeau en 1982.
Les pneumatiques utilisés, au cours
du Championnat du Monde des
Marques, sont des Dunlop Racing.

Dimensions avant :
2751565 - 16 Slick.
Carcasse D 15.

Dimensions arriéere :
350/650- 16 Slick.
Carcasse D 38.
Mélanges de gomme
832-768.

l——*——.
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PNEUMATIQU

Expomat ouvre ses portes du 4 au 12
juin prochains au Bourget. Un petit évé-
nement pour la France puisqu’elle ne
recoit ce salon international de maté-
riel de travaux publics et de batiment
que tous les quatre ans.

A Toccasion de ce douzieme salon,
Force D s'est interrogé sur les proble-
mes spécifiques des pneumatiques uti-
lisés dans ce secteur, et plus particulie-
rement dans le génie civil. Clest en
Vendée. a la Roche s/Yon précisé-
ment, que nous avons interviewé Mon-

sieur Bonin, carrier depuis plusieurs |
générations, et chef d'entreprise de car- |

rieres de travaux publics. Mon-
sicur Bonin emploie une centaine d'ou-
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Pour Monsieyy
de sélection,

el Son

Cout d(’ rey
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Bonjn
la lon g6

cours el exploite  trois carrieres &
cassage de pierres qui produ’®
€nviron six cent mille tonnes paral
CCl entretien participait €ga emgg.;
Onsieur Dolivet, [nspectedl ©
\l':entes genie civil chez Dunlop: _ )
orce D/Quels sont vos crité’
| choix lorsque vous achetez des
| Matiques pour vos engins d¢ °
| civil ? < e
| M Bonin/| premier critere 4v! ,m]
| Cresse ey je devrais dire 13,59114 Je
cestla durée du pneu, sa ioﬂgcw.tb'cul
- Choisis avant tout une marque q}”.p un
M arantir des pneumatiqu®. ' e
- Prix de revient modéré. La ﬂot.lo.; il
Prix a l'achat est beaucoup MOI™




portante. C'est la raison principale
pour laquelle je me suis équipé en Dun-
lop.
FD/Quel type d'engins utilisez-vous
pour 'exploitation de vos carriéres?
Et quels pneumatiques y adapte-t-on?
MB/Lorsqu’on voit tous ces énormes
engins, chargeurs, dumpers, bulldo-
7ers, motograders, rippers, etc., on a
I'impression que le développement de
ce secteur remonte a plusieurs dizaines
d’années. Or savez-vous que I'exploita-
tion mécanique d’une carriére date a
peine d’il ya vingt-cinq ans ? Et jusqu’a
la fin de la seconde guerre mondiale, il
n'existait pratiqguement pas de pneu-
matiques pour le génie civil. Au-
jourd’hui, ils s'adaptent & tous les
engins, tous les travaux et tous les cas
de figure.
Personnellement,
chargeurs et des dumpers. c€
transportant trente 3 trente-cing tonnes
de charge utile. Le chargeur. comme

son nom 'indiqu

j'utilise surtout des

e. est un engin de char-

5. ces derniers | : T
" est spécialement meurtricre pour les |

gement qui travaille de plusieurs
fagons. Soit au fond de la carriére, en
front de taille, ramassant le matériau
au pied de la butte, soit en reprise,
Cest-a-dire en « seconde main », repre-
nant les cailloux & terre. Dans le pre-
mier cas, le pneumatique doit résister a
des conditions de travail difficiles
chocs, abrasion, perforations. On prend
alors un pneu dont I'épaisseur de
gomme et les protections latérales sont
particulierement renforcées. Dans le
deuxiéme cas, on peut se contenter
d’un pneu standard.

Ensuite, le chargeur déverse son maté-
riau dans un dumper. Cet engin de
transport fait la navette entre le fond
de carriére et le concasseur. La encore,
il faudra un pneumatique protégé avec
des flans renforcés.

M. Dolivet/Je voudrais préciser que la
pierre exploitée chez Monsieur Bonin

- pneumatiques. Roche granitique d’ori-
gine volcanique. elle est trés dure et

tr’és_cpupante. Les pneumatiques utili-
sés 1c1 sont congus pour des sols natu-
rels rocheux et abrasifs, pour le travail
en carricre dans des conditions délica-
t’es.‘P‘ar exemple, ses chargeurs sont
équipés, soit avec des pneus PG 6
Super deep-CRC (*), soit avec des
pneus en 29,5/29 PG 9 Super Deep
CRC dont I'épaisseur de gomme est de
120 mm. Pour les dumpers, ce sont des
pneus PG 6 Deep CRC aux flancs
renforcés. \
FD/E:n tant que fournisseur, comment
procédez-vous avant de conseiller tel
type de pneumatique a votre client ?
MD/11 faut d’abord étudier le travaj| 3
effectuer et les machines a équiper. | Y
le matériau oblige déja a conseﬁl or dCL
pneus t_rf‘fs résistants. Mais il\ ; .:5*. .
tres criteres qui entrent en )!j( df;h
compte. Lorsqu'on choisi e
pour un dum cest a -"n o Do
oLy iin PET, Cest aussi en fonction
ol gueur du roulage (aller et re-
I CRC/Cutting Resisiin

g Con s
lange anti-coupure, e, ompound Mg

rasif
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tour de la carriére au concasseur) et du
pourcentage des pentes de la carriere.
Si le dumper roule beaucoup — cinq a
sept kilométres aller et.retour -, on va
I'équiper d’un pneu standard avec une
gomme de roulage anti-échauffement.
Si le trajet est court et si le travail a
effectuer est difficile, le pneu PG 6
Deep avec ses gommes anti-arrache-
ment conviendra mieux.

FD/Revenons-en au prix d’achat. Les
pneumatiques de genie civil coutent
cher. Représentent-ils un poste impor-
tant dans votre compte d’exploitation?
MB/A I'achat, mes pneus coiltent
entre 8 500 F et 29 600 F piece, hors
taxes. Mais encore une fois, le pro-
bléme ce n'est pas le prix a I'achat,
mais le prix de revient horaire. Je m’ex-
plique. Pour un chargeur comme le
Fiat-Allis 945-B, le pneu hors taxes

vaut environ 25 500 F. Soit le dixieme |
du prix de I'engin (les 4 pneus). Mais |
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en fait, il colte plus cher car I'engin
effectue au moins dix mille heures de
travail alors que le pneu va faire trois
ou quatre mille heures au maximum.
Donc, il s'use trois fois plus vite que
I'engin. J'ai étudi€ le colt du Fiat-Allis
sur dix mille heures : la machine tout
compris me revient a 50 F de I'heure
dont 15 F pour I'équipement de pneu:
matiques.

Il 'est donc vraiment indispensable de
réduire le plus possible le coit de re-
vient horaire du pneu. Sur le Fiat-Allis
les pneus Dunlop ont réalisé qualré
mille heures de travail. J'arrive alors 3
un cout horaire de 15 F pour I'équipe-
ment de quatre pneus. Soit A peine 4 F

par pneu. C'est le prix de revient le plus
bas que je connaisse. Je vous cite up |

autre exemple avec un de mes dum-
pers. A raison de six pneus a 10 000 F
piece, le total & I'achat est de 60 000 F
Avec quatre mille heures de travail

cela fait 15 F de I'heure pour I'équipe”
ment, soit 2,50 F par pneu. La encor®:
le coit est extrémement bas. C’est €€
calcul qui est essentiel pour un entr¢”
preneur de génie civil,

FD/Vos engins une fois équipés:
comment se déroule le suivi de ['ent’®
tien ?Quelle est 'importance de l'assi
tance technique ?

MB/Dans le génic civil, nous e
connaissons pas les mémes pfoblémcs
que dans les transports routiers. :
ne changeons un pneumatique que i
les deux ans environ. du moins celui 4”
est capable d'effectuer trois mille clf!]
cents a quatre mille heures de tra¥®;
Donc, I'assistance technique se 10
surtout a la programmation de ¢€ ¢ arzl‘
gement. Quant aux risques de per qnl-
tion, d'éclatement ou (Tﬂf'f"“:hcr:wl)5
s sont faibles, heureusement Jjaif®
toute fagon, Dunlop a un interm® liS"’
local 3 la Roche s/Yon. Cest 0! '
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Dunlop équipe tout ce qui roule sur
route et hors route dans le monde en-
tier. Et la fabrication des pneus de
Génie Civil représente une grande
part d’activité des usines Dunlop d’Al-
lemagne, d’Angleterre, d’Afrique du
Sud, d’Australie, de France, du Japon,
d’Inde, de Malaisie. Ces pneumati-
ques équipent Chargeurs, Dumpers,
Motorscrapers, Niveleuses, Pelles au-
tomotrices, Backhoe-Loader (Tracto-
Pelles), Elévateurs de fort tonnage etc.
participant pleinement & la construc-
tion des infrastructures de tous pays.
L’expérience de Dunlop lui permet de
présenter une gamme compléte de
pneus adaptés a tous les chantiers.

T 35/ Pneu polyvalent, pour I'équipe-

uelles interventions

charge des évent r ‘
du suivi de l'entre-

sur mes engins et

tien. .
FD/La fabrication de ces preumati-

ques souléve-t-elle des difficultés par-
ticulieres ?

MD)/Bien entendu, ce sont ccs travaux
trés spéciaux qui nous y obligent ¢t il
nous arrive de fabriquer certains pneu-
matiques a la demande, surtout dans
les séries Deep et Super Deep, ol ilya
des « monstres » de 3,30 m de @ ! De
plus, si les pneumatiques de génie civil
sont pas ou peu tributaires de la route
et des intempéries, ils doivent faire face
3 d’autres inconvénients : les fonds de
carriere, I'eau, les cailloux qui blessent
le pneu. la piste de roulage en plus ou
moins bon état. I'inclinaison des pentes.
[ fagon dont charge et conflu(lii ]le
chauffeur. ete D'ou I'importance dc a

forme de protec

pour un chargeur) et de 'épaisseur de

tion des flancs (surtout

ment des Tracto-Pelles, Pelles automo-
trices, Elévateurs, Dumpers de petit et
moyen tonnage.
PG6 Deep/ Le meilleur prix de revient
horaire pour Dumpers de carriéres dif-
ficiles et Elévateurs de fort tonnage en
utilisation portuaire.
PG6 Super Deep CRC
PG9/ Le pneu de chargeur par excel-
lence, pour chargement en butte de
carriere, et utilisation miniere. Le
PG9 assure une grande stabilité des
engins, une grande résistance aux cou-
pures et aux chocs, et détient le prix de
revient horaire le plus bas.

Enfin, la nouvelle génération de
pneus Génie Civil a carcasse radiale.
T7S - T8S (Série 65)/ PG10 Deep -

Le PG 9, pour
chargement en butte de
carriére, une épaisseur
de gomme de 120 mm.

le mieux
adapté aux dumpers
rapides ou articulés

Le T7 S radial,

DUNLOP: PIONNIER DE L'AVENTURE GENIE CIVIL

PG 99 Standard et Deep/ Pour équiper
les nouveaux dumpers rapides et dum-
pers articulés évoluant sur de longues
distances.

Dans les fabrications précitées, Dun-
lqp_ développe une nouvelle gamme
série 65, tant en Radial qu’en Diago-
nal qui améliore la stabilité des engins
et la résistance a l'usure. Cette nou-
velle gamme est disponible dans les
dimensions ci-dessous.

25/65R 25

30/65 x 25

35/65 x 25

30/65% 29

A}f&?c tous ces pneumatiques, Dunlop
détient 25 % de I'ensemble des mar-
chés Génie Civil.

la bande de roulement : standard, Deep

oublier les diffé-
bande : mélan-
(CRC ou A) ou anti-
dard ou B). Bref, il
technique et 'utili-
choisir son pneu a la
t le mieux adapté,

¢t Super Deep, sans
rents mélanges de cette
es anti-coupures
&chauffement (stan
a tout un arsenal
sateur doit pouvolr
carte, celul qui €s
C'est-a-dire le plus rentable...
FD/En quoi les pneus
civil différent-ils des
concurrents ?
MB/Inut

carcasse diagona
mieux 4 ces chargeurs.
rig
me

années. ¢
réputation dans I'éq
de carrieres.

Dunlop de génie
pneus des autres

ile de revenir sur la rentabi-
lité ! Or. Dunlop fabrique les pneus a
Je qui conviennent le
La plus grande
idité de la carcasse diagonale per-
t une meilleure stabilité de I'engin,
surtout sur un sol dur comme dans mes

DUNLOP

UN STAND POUR EXPOMAT

Les « pneus forts » du Génie Civil

s?r(l)mlezxpo_ses au Bourget entre le 4
. - : ‘ . et le Juin au salon | ati

.arrieres. Je crois en fait qu'au fil des ' atéri TRYAGH pu

d Expomat (matériel de travaux pu-

Dunlop s'est taillé une solide | | plics et de bt
. ; : § e bs

uipement d’engins bitiment)

Christine Vincent | L

Stand 182 - Allée
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MAC ENROE
FAIT DES ADEPTES

Depuis le contrat passé par Dunlop
avec John McEnroe, le tombeur de
Borg, les ventes de Dunlop Maxply
Fort ont progressé de 170 % aux Etats-
Unis, ceci entre juillet et novembre
dernier. Et Dunlop remonte a la cin-
quieme place sur le marché américain
des raquettes de tennis.

PHOTO SYGMA

EP 2000:
EN PLEINE
ASCENSION

Pour changer ou permuter des pneuma-
tiques, remplacer des amortisseurs ou
régler des freins, Dunlop a mis au point
un élévateur trés performant. Ne né-
cessitant ni fondation ni scellement,
’EP 2000 souléve tous les véhicules de
moins de deux tonnes, et dispose d'un
systeme de sécurité automatique. Hau-
teur d’élévation : sans cale 0,40 m -

avec cales 0,54 m.

PLUS

CALINS ET CHAGRINS

Pour concilier le ¢ fSUR DUN'-OP"-LO
onlort au singulier e

lits j : tPamour ay i i :

quajnlé!n;?gr:li sgl;Spt;SSazﬁjeec}‘de I”. cOpjugal. Quandptlcl)lur:e\lég?enrzoggl;)eprrzfggfgc%z

sommeil en toute liberté. Au?lri]eioll)tufsﬁ)};l?u %Ozuﬁrant, on S’éloiéne. Dunlopillo, |
0,02, rue Quincampoix, 75004 Paris.

ALLO FORMATION: 554.48.77

« Un personnel qualifié fait une Entre

Dunlop peut vous i A i .
organils)éspchez Vousy( J::)der a des f:ondltlons intéressantes, par des stages
Broupes de 5 3 8 personnes) ou a Issy-les-Moulineaux.

Quel que soit votre probléme, ¢ : ) ;
Sochard au (1) 554.48.77. onsultez-nous en demandant : Mme Michelle

PROCHAINS STAGES A ISSY

Technologie du Pneu Poids Lourd
Utilisation du Pneu Poids Lourd
- Réglage du train-avant

prise performante ».

20 au 24 se tembre 1982
15au 19 novembre 1982
Sau8octobre 1982

ou
— Formation des Vendeurs llg Zﬂ g ggfsgr;grlcglgg@

— Gestion de I'Entreprise
- Comment vendre par téléphone e i ‘%3 3:1 %g gg:’g”:gflc ;;382

- Initiation a la Micro-Informatique ~ 2Tau 29 septembre 198

et
4 et Soctobre 1982

—— e
- e
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UNE CAMPAGNE
DANS LA FOULEE

Si I’expression n’avait pas
déja été tant utilisée, on pourrait
parler pour la campagne Dunlop
de cette année de « changement
dans la continuité ». On poursuit
le développement du concept
« les pneus forts », dont les
études ont démontré I'efficacité
et la bonne adéquation a I'image
de Dunlop. Ce que nous avons
voulu cette année, c’est
’enrichir, lui donner a la fois
plus d’emphase et plus
d’humanité, dans les visuels
comme dans les mots.

Visuellement donc, chaque
pneu est maintenant replacé
dans son environnement naturel,
celui qui définit bien sa
spécificité. Pour le SP4, une
interminable route droite qui
évoque bien le long kilométrage.
Pour le D2, une route de
montagne pluvieuse qui
démontre sa tenue de route.
Pour le Denovo enfin, la
malencontreuse rencontre d’un
morceau de ferraille qui prouve
]a fiabilité du systeme Denloc.

Avec les mots aussi, nous
franchissons une nouvelle étape,
et chacun des pneus prend sa
personnalité : le SP4 est
infatigable, le Denovo
rassurant, et le nouveau SP
Sport musclé. Cette volonté de
« qualifier » les pneus n’est pas
un effet du hasard. Les mémes
études qui nous ont prouvé
Pefficacité du concept « pneus
forts » nous ont aussl montré la
nécessité dele ra:pprocher du
langage employé parles
consommateurs, et de le faire
VIVTE.

Pour cette campagne, nous
avons volontairement joue un
média unique : la presse
magazine, avec | 33 passages
dans plus de trente titres. Et
our le Denovo, nous avons,
révu une campagne spécifique
Jans les magazines féminins

comme Cosmopolitan,
Nouveau Fou Cent Idées, avec

des publi-reportages « en
gituation»

féminine €t 3 ses motivations.

bien adaptés a la cible

wiusCLE,
 LE NOUVEAUSPSP

A
L‘F‘L‘J&r‘lfilj&

AL 1

Jie

bélier, s

RASSURANT,
LE DUNLOP ANTI-DEJANTAGE. |

[ LEES T % L i
o L URG Y

PNEUS

e Dunlop Denovo peut continuer d roule
ns téléphonez 4 Dunlop: (16-1) 558.39.79.

INFATIGABLE,
LE SP4 LONG KILOMETRAGE.

Y > DUNLOP

bélier: FW



OMPHE AU PREMIER GRAND PRIX 500 CM3

Roberts face a Barry Sheene et Freddy Spencer a T
s Vemporterait. Ce fut Roberts talonné de pres par Sheene.

&alisé une course Eolouissanic

DUNLOP TRI

e Grand Prix 500 d’Argentine 1982 restera a jamais célebre dans les annales de la compé
p. Cing tours avant la fin on ne savait p

tition moto. Kenny
as encore qui des troi

sur sa Yamaha 500 équipée de pneu matiques Dunlo




